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L T invention concerne les vthicules chargeurs -transport eurs a godet pour 
travaux souterrains a deux essieux rigides supportant respect ivement deux 
parties du vehicule reliees entre elles par un systeme a double articulation 
comport ant un axe vertical et un axe horizontal longitudinal. 
5 EUe concerne plus parti culierement, mais non exclusivement , les v&hicu- 

les chargeurB -transport eurs a godet dans les quels une premiere parti e du 
vehicule est constitute par un tracteur qui porte le moteur et le poste de 
conduite tandis que la deuxieme parti e dudit vehicule est constitute par une 
remorque qui porte le godet. 

10 Les vthicules chargeurs-transporteurs a godet pour travaux souterrains 

a deux essieux rigides sont souvent portes par des roues equipees de "bandages 
pheumatiques gonfles a des pressions relativement elevtes de I'ordre de 
7 kg/ cm et ils ne sont pas suspendus, de sorte que le conducteur de tels 
engins est sounds a un travail extremement fatigant. De plus, les secousses 

15 hrutales transmises a tous les elements du vthicule et a ses organes de 
commande produisent des contraintes nuisibles a la "bonne conservation de 
l'engin et susceptible de provoquer, dans les assemblages et les organes de 
fixation divers, des jeux de nature a accelerer l'usure de 1' ensemble. 

En vue de rtduire ces inconvenients, on a bien dtja* propose de monter 

20 l'essieu rigide du tracteur it pivotement sur le chassis de celui-ci, autour 
d'un axe longitudinal median, mais la combinaison de cette articulation avec 
1' articulation longitudinale des deux parties du vehicule l'une par rapport 
a l 1 autre est susceptible de donner risiesance a des mouvements de roulis. 

Le but de 1' invention est de realiser un vehicule char geur- transport eur 

25. a godet pour travaux souterrains qui ne presente pas les inconvenients pre- 
cites des engins classiques. 

A cet effet, suivant 1' invention, I'un, au moins, des deux essieux est 
suspendu. 

Grace a cette caracteristique nouvelle, on elimine systematiquement les 
30 inconvenients precitts des engins classiques. 

Dans un mode de realisation avantageux, cons ti tut par un tracteur et une 
remorque, seul I'essieu du tracteur est suspendu. Cette solution est moins 
couteuse que si les deux essieux de l ! engin ttaient suspendus, et cependant 
elle donne pratiquement satisfaction puisque c'est le tracteur qui est la 
35 partie de l'engin que l'on doit menager plus £arti culierement etant donne 

qu'elle porte le conducteur ainsi que le moteur et tous les organes de commande 
les plus vulnerables. 

L f invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va 
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suivre et a l'examen des dessins annexes qui montrent, a titre d'exemple non 
limitatif, un mode de realisation d'un vthicule chargeur-transporteur a* 
godet pour travaux s outer rains perfectionne suivant 1* invention. 

Sur ces dessins : 
5 la figure 1 est une vue en Elevation de l'engin ; 

la figure 2 represente, a plus grande tchelle, tgalement en tltvation, 
le detail de la suspension de I'essieu du tracteur ; et 

la figure 3 est une vue en plan correspondent a* la figure 2. 

L'engin represente sur les figures 1 a 3 est un vehicule chargeur— 
10 transporteur a godet pour travaux souterrains a deux essieux rigides 1, 2, 

support ant , respectivement, deux parties du vehicule, a savoir : une premiere 
partie constitute par un tracteur 3 et une deuxieme partie constitute par 
une remorque U. Les deux parties du vehicule sont reliees entre elles par un 
systems a double articulation 6 comport ant un axe vertical 7 et un axe hori- 
15 zontal 8. 

Dans I'exemple represent!, l'axe d f articulation 8 est materialist par 
un pivot horizontal 11 solidaire de la piece d'attelage 12 et il tourillonne 
dans un palier 13. solidaire du chassis 1U de la remorque. L'axe d'articula- 
tion vertical 7 est materialise par un pivot vertical en, deux parties co- 

20 axiales 17 engagees a la fois, chacune, dans une tranche d'une chape formee 
sur la piice d'attelage 12. et dans la hranche double correspondante d f une 
chape 18 solidaire du chassis 19 du tracteur 3. 

Le tracteur 3 porte, entre autre, le poste de conduite 22, le moteur 
(non reprtsente), ainsi que les organes de commande et de transmission neces- 

25 s aires au fonctionnement de l'engin. La remorque k porte le godet 2k de 

chargement et de transport articule sur deux bras 25 eux-memes articules sur 
le chassis de la remorque suivant une disposition classique. 

Les essieux rigides 1 du tracteur et 2 de la remorque sont portes chacun 
par deux roues telles que 28, 29 equipees de "bandages pneumatiques appro- 

30 prits. Dans I'exemple represent e, seul I'essieu 1 du tracteur est suspendu, 
mais on pourrait tres hien munir egalement I'essieu 2 de la remorque d'un 
systeme de suspension, par exemple d'un syst£me analogue a celui propose 
pour I'essieu 1 . 

Dans I'exemple, I'essieu 1 du tracteur forme un ensemble rigide equipt 
35 d'un differentiel et tventuellement d'un reducteur de vitesse relie au 

moteur porte par le tracteur. Les deux extremites de cet essieu 1 sont fixees 
rigidement respectivement sur une extremite de deux bras rigides 31, 32, 
tgaux et par alleles dont les deux autres extremites sont articulees sur le 
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chassis 19 du tracteur autour d'un axe geometrique horizontal transversal 
commun designe* par 33. Dans l'exemple, chacun de ces deux "bras, par exemple 
le bras 31 ,. pi vote sur un axe 3k support e par ses deux extremites dans deux 
bossages 35 solidaires du chassis 19. du tracteur. 
5 L'essieu 1 et les deux bras 31, 32 forment done un ensemble rigide 

sensiblement en forme de n U" couche, de sorte que l'essieu 1 demeure parall§le 
au chassis 19 du tracteur dans toutes les positions angulaires des deux bras 
31-32. 

L'ensemble rigide forme" par l'essieu 1 et les deux bras 31, 32 est 

10 re lie* au chassis 19 du tracteur par un syst^me Slastique constitue, dans 
cet exemple, par deux amortisseurs oleopneumatiques 38, 39 articules, par 
I'une de leuro extremtSs, au moyen d'axes U1, k2 sur les deux bras 31, 32 
et, par leur autre extrenitg, au moyen d* axes 1*3, hh. a des consoles 45, 46 
du chassis du tracteur. En vue de reduire la fatigue des bras 31, 32, il est 

15. prevu des syst&nes de guidage lateral constitues, dans cet exemple, par les 
ailes verticales de deux Elements de cornieres 48, 49 dont les ailes hori- 
zontales aont fixees a plat sur la face superieure des bras 31 , 32, respec- 
tivement, les ailes verticales desdits elements de corniere etant susceptibles 
de glisser contre les faces laterales externes du chassis 19. du tracteur. 

20 En vue d' assurer un bon equilibrage des deux amortisseurs et de pallier 

une fuite 6ventuelle de I'un d'eux, les phases gazeuses de ces amortisseurs 
sont, de preference, reunies entre elles par une conduite que l'on a indiquee 
8chematiq.uement en traits interrompus'^rr-^l*...^ 

On ne reviendra pas sur les avantages de ce systeme de suspension, puis- 

25. que ceux-ci ont ete indiques plus haut. 

Bien entendu, 1 T invention n'est pas limitee au mode de realisation 
dScrit et represent^, qui a ete donne a titre d'exemple ; on peut y apporter 
de nambreuses modifications, suivant les applications envisagees, sans sortir, 
pour cela, du cadre de 1" invention. 
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REVINDICATIONS 

1-- Vehicule chargeur-transporteur a godet pour travaux souterrains a 
deux essieux rigides supportant respectivement deux parties du vehicule 
reliees entre elles par un systeme a double articulation comportant un axe 
5 vertical et un axe horizontal longitudinal, caracterise* en ce que l'un, au 
moins, des deux essieux est suspendu. 

2. - Vehicule chargeur-transporteur a godet suivant la revendication 1, 
dans lequel une premiere partie du vehicule constitute par un tracteur porte 
le moteur et le poste de conduit e, tandis que la deuxieme partie dudit vehi- 

10 cule constitute par une remorque porte le godet, caracterise* en ce que seul 
l'essieu du tracteur est suspendu. 

3. - Vehicule chargeur-transporteur a godet suivant la revendication 1, 
caracterise en ce que chaque extremite d'essieu suspendu est muni e d'un bras, 
lesdits "bras etant egaux et par alleles de maniere a former, avec l'essieu, 

15 un ensemble rigide sensiblement en forme de "U" coueht, les extremites des- 
dits bras etant articulees sur la partie correspondante du vehicule autour 
d'un axe geomttrique horizontal transversal commun, tandis que l'essieu est 
relie a ladite partie correspondante du vehicule par un systeme elastique. 
U.- Vehicule chargeur-transporteur suivant la revendication 3, carac- 
20 terise en ce que le systeme elastique est constitue par au moins un amor- 
tisseur oleopneumatique . 

5-~ Vehicule chargeur-transporteur suivant la revendication k 9 caracte- 
rise' en ce que le systeme elastique est constitue de plusieurs amortisseurs 
oleopneumatiques dont les chambres qui renferment les phases gazeuses sont 
25 reliees entre elles par des conduits appropries. 

6.- Vehicule chargeur-transporteur suivant la revendication 3, carac- 
terise en ce que chacun des bras presente une surface laterale verticale en 
contact de glissement avec une surface correspondante solidaire du vehicule. 
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